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Szanowny Panie Prezydencie,

Jako stowarzyszenie „komunikacja.org” monitorujemy działania miasta w zakresie transportu publicznego. Cieszy nas fakt, iż Urząd Miasta rozpoczął realizację planów modernizacji i rozwoju podsystemu tramwajowego w Gorzowie. 
Wątpliwości nasze wzbudza jednak pomysł zwiększenia liczby odcinków jednotorowych w gorzowskiej sieci tramwajowej. Przygotowany przez magistrat tzw. projekt tramwajowy zakłada – oprócz pozostawienia jednotorów na ul. Pomorskiej, Sikorskiego (przy ZUS-ie) i Dworcowej – powstanie dwóch nowych odcinków: wzdłuż ul. Kostrzyńskiej oraz na ul. Chrobrego (od ul. Łokietka do ul. Borowskiego). Jest to dla nas decyzja niezrozumiała i nieracjonalna.
Apelujemy do Pana o działania, skutkujące zaniechaniem tworzenia nowych odcinków jednotorowych na sieci tramwajowej w Gorzowie oraz o przeanalizowanie możliwości likwidacji lub skrócenia istniejących takich odcinków.

Stowarzyszenie komunikacja.org zawsze stało na stanowisku, że miernikiem sukcesu inwestycji tramwajowych będzie zwiększenie liczby pasażerów komunikacji miejskiej w Gorzowie. Mieszkańców do komunikacji publicznej przyciąga bogata i atrakcyjna oferta: przede wszystkim akceptowalny czas dojazdu do celów podróży i częstotliwość kursowania, w mniejszym stopniu ceny biletów oraz komfort podróżowania. Ponadto system transportu publicznego musi cechować pewna elastyczność, która pozwalałaby dopasować rozkłady jazdy do zmieniających się potrzeb mieszkańców.
Propozycja zwiększenia liczby odcinków jednotorowych, a zwłaszcza likwidacja jednego z dwóch torów na ul. Chrobrego, znacząco osłabia projekt modernizacji i rozbudowy komunikacji tramwajowej czyniąc transport publiczny mniej atrakcyjny i droższy w utrzymaniu. Wady postulowanego przez Urząd Miasta rozwiązania są liczne:
· Każdy odcinek jednotorowy stanowi „wąskie gardło”, zmniejszający istotnie przepustowość trasy (mniej więcej pięciokrotnie). 

· Po zrealizowaniu planów magistratu, na gorzowskiej sieci będzie aż pięć odcinków jednotorowych różnej długości. Tramwaje kursujące na dowolnej linii będą musiały pokonać dwa takie odcinki. Wywoła to gigantyczne problemy z układaniem rozkładów jazdy; wymusi niską częstotliwość kursowania i uniemożliwi podnoszenie jej w przyszłości. Tramwaje będą musiały czekać przed odcinkami jednotorowymi na zwolnienie mijanki, co wydłuży czas podróży. 

· Awaria tramwaju na odcinku jednotorowym unieruchomi linię w obydwu kie-runkach jednocześnie.

· Nieakceptowalnie niska częstotliwość kursowania i wydłużenie czasów przejazdu spowoduje znaczące pogorszenie konkurencyjności tramwaju w stosunku do innych środków transportu, a w konsekwencji wywoła (zintensyfikuje) odpływ pasażerów od komunikacji miejskiej – trend, któremu modernizacja podsystemu tramwajowego miała zaradzić, a nie go pogłębić.
Proponowane działanie będzie miało liczne skutki czysto finansowe:
· Utworzenie odcinka jednotorowego wymaga zamontowania przynajmniej dwóch zwrotnic (na ul. Kostrzyńskiej więcej, ze względu na mijanki na trasie), które są nie tylko najdroższym, ale również najbardziej problemowym i wymagającym najwięcej konserwacji elementem infrastruktury tramwajowej. Pokonywanie zwrotnic przyspiesza również zużycie elementów jezdnych tramwajów.

· Odcinek jednotorowy przenosi dwukrotnie większy ruch, szybciej więc ulega wyeksploatowaniu. Torowisko będzie wymagać gruntownego remontu już po 15 latach (a nie po 30, jak w przypadku innych odcinków).

· Z powodu wydłużenia czasów przejazdu, do codziennej obsługi sieci tramwajowej potrzebne będzie więcej pojazdów, co podnosi koszty inwestycyjne (zakup wozów) i eksploatacyjne (czas pracy motorniczych).

· Odpływ pasażerów oznacza utratę przychodów z biletów, a zatem większe obciążenie dla budżetu miasta. Warto przypomnieć, że utrata między 2002 a 2013 rokiem 40 proc. pasażerów spowodowała prawie trzykrotny wzrost dotacji dla Miejskiego Zakładu Komunikacji – z 6 do ponad 18 mln zł rocznie (źródło: sprawozdania z wykonania budżetów miasta, dane Wydziału Transportu Publicznego i MZK).
· Jest bardzo wątpliwe, aby projekt modernizacji sieci tramwajowej, zakładający znaczące obniżenie jej przepustowości, wymuszający pogorszenie oferty przewozowej i brak realizacji wskaźników efektywnościowych w postaci zwiększenia liczby pasażerów uzyskał akceptację Unii Europejskiej. Może to spowodować konieczność zwrotu przyznanych środków finansowych. Obawiamy się, czy tak wadliwy plan przejdzie nawet przez etap studium wykonalności. Zakwestionowanie sensowności i racjonalności projektu oznaczać będzie stratę przynajmniej dwóch lat i realne zagrożenie dla realizacji inwestycji.
Jednocześnie likwidacja jednego toru na ul. Chrobrego nie poprawi komfortu życia mieszkańców okolicznych domów:
· Zwrotnice odskokowe generują duży hałas, także sam przejazd tramwaju przez zwrotnice wywołuje hałas większy, niż podczas pokonywania prostego odcinka torowiska. Jeszcze w latach 90-tych na ul. Chrobrego demontowano pozostałości starych zwrotnic, z powodu skarg mieszkańców.
· Aby nie dochodziło do zakorkowania jednotoru, tramwaje powinny pokonywać ten odcinek szybko, tj. z dużą prędkością. Tym samym poziom hałasu nie ulegnie obniżeniu.

· Obniżenie poziomu hałasu można uzyskać innymi metodami, m.in. modernizacją torów w nowoczesnej technologii wyciszającej (np. ERS), obniżeniem dopuszczalnej prędkości tramwajów, utworzeniem dodatkowego przystanku, który dodatkowo wygeneruje większy ruch pieszy i ożywi deptak, etc.

Zaproponowane przez magistrat rozwiązanie jest przeciwrozwojowe i idzie pod prąd ogólnokrajowym tendencjom:

· W Grudziądzu (gdzie tramwaje przejeżdżają przez Stare Miasto) podczas właśnie kończącej się modernizacji, tam, gdzie pozwalały na to warunki techniczne, przebudowano wszystkie odcinki jednotorowe na dwutorowe i zlikwidowano wszystkie zwrotnice dla obniżenia hałasu. 

· Podobnie w Poznaniu ze względu na usprawnienie przejazdu zdemontowano większość zwrotnic na trasie Poznańskiego Szybkiego Tramwaju (PeSTki).

· Do lat 60. na ul. Chrobrego istniał odcinek jednotorowy, który został przebudowany z powodu swojej niefunkcjonalności.

· Budowa ewentualnej (bardzo potrzebnej i zapisanej w Planie transportowym) trasy tramwajowej w ciągu Al. Odrodzenia spowoduje zwiększenie ruchu tramwajów na ul. Chrobrego. Odcinek jednotorowy skutecznie uniemożliwi realizację tych rozwojowych planów.
Wskazane powyżej przez nas wady doradzają rezygnację z tworzenia nowych odcinków jednotorowych na sieci tramwajowej w Gorzowie, a także likwidację lub skrócenie istniejących takich odcinków.
Niestety nie są to jedyne nasze wątpliwości, dotyczące przygotowanego przez Urząd Miasta tzw. projektu tramwajowego. Wątpliwości budzi także m.in.: znaczące okrojenie projektu względem zapisów przyjętego w grudniu 2013 r. Planu Transportowego, brak zaplanowania kolejnych etapów rozbudowy sieci tramwajowej, przyjęcie wysokich cen budowy i remontu torowisk, a także zakupu zbyt małej liczby wozów tramwajowych oraz wysokie ryzyko pogorszenia obsługi komunikacyjnej osiedla Górczyn po zrealizowaniu planowanych inwestycji.

Jednocześnie zapewniamy o naszej przychylności dla wszystkich działań, mających na celu rozwój transportu publicznego (zwłaszcza szynowego) w naszym mieście. Oferujemy pomoc i współpracę przy opracowaniu ostatecznego, spełniającego potrzeby mieszkańców projektu. Wierzymy, że uda się przygotować, a następnie zrealizować inwestycje służące powstaniu sprawnego systemu komunikacji w Gorzowie – systemu potrzebnego nam wszystkim.
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